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L'invention concerne une paroi laterale d'une 
caisse de voiture autoportante en forme de coque 
pour vehicuies, notarament pour voitures a voya- 
geurs de ehemins de fer. On connait des caisscs 
de voiture pour vehicuies a voyageurs dans les- 
quelles le revetement en tole exterieur est reuni 
par des rivets ou par soudure avec une construc- 
tion portante, pour former une paroi laterale qui 
transmet ou bien subit une partie des forces de 
traction et de poussee qui se produisent. Une telle 
construction -est tres couteuse dans sa realisation en 
mi son de la multitude des joints de soudure et des 
travaux d'ajustement indispensables et ne corres- 
pond, par son grand poids, pas aux tendances des 
constructions legeres. Pour diminuer le poids et 
pour ameliorer la protection contre la corrosion, il 
est en outre connu de realiser le revetement en tole 
exterieur en metal leger et de le munir de moulures 
longitudinales pour eviter 1'agencement, dans la 
construction portante, d'entretoises ou de semelles 
additionnelles. Mais aussi une telle construction 
est tres couteuse en raisoii du soudage de la cons- 
truction portante et de 1' application par soudure du 
revetement en tole exterieur. 

II a done ete propose de realiser la paroi late- 
rale en une tole continue pliee vertical ement, de 
preference en profiles a U ou a Z. 'Les ecornures 
verticaies, bien qu'elles donnent une certaine rigi- 
dite a la paroi laterale, ont 1'inconvenient que la 
transmission des forces longitudinales qui se pro- 
duisent lors des chocs de tamponnement est limitee 
et que l'objet principal de parois laterales portantes, 
qui consiste a supporter, ensemble avec le chassis, 
les forces de traction et de poussee ne peut etre 
atteint qu'a I'aide d'une grande epaisseur de la 
tole et, partant, d'une augmentation non economi- 
que du poids. En plus, de telles parois ont ten- 
dance d'etre sujet a des vibrations qui diminuent 
les qualites de marche, parce que les panneaux en- 
tre les ecornures sont relativement grands. 
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Par contre, l'invention se propose de realiser une 
paroi portante pour voitures a voyageurs de ehemins 
de fer, qui est simple et legere dans sa construc- 
tion, qui tpeut etre fabriquee a bon prix et qui peut 
contribuer a transmcttre ou bien a su'bir les forces 
de pression. 

Selon l'invention, la face exterieure de la paroi 
laterale est constitute pur des profiles files a chaud 
en metal leger s'etendant en direction horizontale, 
qui presentcnt du cote tourne vers 1'interieur de la 
voiture des rebords ou brides ou bien semelles pro- 
files horizontaux venus d'une piece avec les profiles 
files. 

Dans le dessin Finvention est representee schema- 
tiqucment a titre d'exemplc : 

La figure 1 montre une partie de la paroi late- 
rale, vue de Pexterieur et en perspective; 

La figure 2, a plus grande echelle, la reunion 
bout k bout de deux profiles files. 

La -paroi laterale se compose de plusieurs profiles 
files 1, 2, 3 en metal leger s'etendant en direction 
horizontale, et sa surface exterieure est constitute 
par des profiles. 

La zone inferieurc du profile file inferieur 1 est 
agencee comme poutre longitudinale continue 4 et 
peut avoir un profil ferme ou ouvert vers 1'interieur, 
tandis que la zone superieure presente nn rebord 
coude 5 venu d'une piece avec le profile file et dont 
la bride 6 possede, pour rccevoir un couvre-joint 
elastique 7, un rail de scrrage o, dont la hauteur 
correspond approxLmativement a 1'epaisseur du re- 
vetement interieur 9 a y agencer. 

Pour reunir le profile file inferieur 1 et le pro- 
file file median 2, le profile file 1 presente une 
rainure 10 pour y loger le profile file 2 et dimen- 
sionnee de telle maniere qu'apres le soudage des 
deux profiles files ils foi merit une surface exte- 
rieure lisse de la paroi. Afin d'obtcnir une base 
d'appui plus grande, le profile file median 2 est 
muni d'un renflement .11 qui s'appuie sur le rebord 
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5. Dans la zone superieurc du profile file median 
2 sc trouve, venu d'une piece avec lui, le .parapet 
12 de fenetre qui est avantageusement conforme 
comme profile creux et possede a sa scmellc 13, 
tournee vers 1'interieur de la voiture, un rail de 
scrrage 8 pour la fixation du revetement interieur 9. 

Le profile file superieur 3 forme la voute du 
toit et est muni de profils en equerre 14 et 15 
dont le profil en equerre 14 constituc le linteau de 
fenetre ct est pourvu d'un rail dc scrrage 8. 

Des montants de fenetre 16 peuvent etre faits 
egalement en profiles files en metal leger. Afin -d'ob- 
tenir une liaison simple avec le chassis de fenetre, 
ces profiles files en metal leger sont inseres entre 
les profiles files 2 et 3 de telle maniere que les 
rebords, venus d'une piece avec eux, s'etendent en 
direction verticale et peuvent etre soudes avec les 
linteau et parapet 14, 12 des fenetres. Les montants 
des portes et des parois frontales sont egalement des 
profiles files en metal leger. 

KESIIME 

1° Paroi lateralc d'une caisse de voiture auto- 
portante -en forme de coque pour vehicules, notam- 
ment pour voitures a voyageurs de chemins de 
fer, caracterisee en ce que la face exterieure de la 
paroi laterale est constitute par des profiles files 
a chaud en metal leger s'etendant en direction 
horizontal, qui presentent du cote tourne vers I'lnte- 
rieur de la voiture des rebords ou brides ou bien 
semelles profiles horizon taux, venus d'une piece avec 
les profiles files. 



2° Paroi lateralc suivant 1°, presentant en outre 
une ou plusieurs des particularites suivantes, prises 
scules ou en combinaisons : 

a. La zone inferieure du profile file inferieur est 
agencee comme poutre longitudinale continue; 

6. A la zone superieure du profile file median 
est agence, venu d'une piece, le parapet de fenetre; 

c. La zone superieure du profile file inferieur pre- 
sente un rebord coude et une rainure pour rece* 
voir le profile file median; 

d. Le profile file median est pourvu 'd'un ren- 
flement qui s'appuie sur le rebprd du profile file 
inferieur; 

e. Le profile file superieur forme la voute du toil 
et est pourvu de deux profils en equerre dont 1'in- 
ferieur constitue le linteau de fenetre; 

/. Les brides du rebord du profile file inferieur, 
la semelle du parapet et le profil en equerre infe- 
rieur du profile file superieur possedent chacun 
un rail de serrage destine a recevoir un couvre- 
joint elastique, la hauteur du rail correspondant ap- 
proximativemertt a Tepaisseur du revetement inte- 
rieur; 

g. Les rebords des montants de fenetre en pro- 
files .files s'etendent en direction verticale et sont 
soudes aux lint-eaux et parapets. 
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